Proyecto de Corredor Multimodal

del E. 14th St./Mission Blvd. y

Fremont Blvd.

ACTUALIZACION DEL PROYECTO otofio de 2019

Descripcion general del proyecto

El corredor en estudio conecta las comunidades del centro y sur del
Condado de Alameda con facilidades regionales de transporte, centros
de empleo y centros de actividad econdmica y de recreacion. El corredor
cruza cinco jurisdicciones del Condado de Alameda—San Leandro,
Hayward, Union City, Fremont y las dreas no incorporadas del condado—
facilitando conexiones paralelas al I-880 y a BART a través del interior del

Corredor del proyecto
San Le%\

@ Ashland -
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Hayward

Newark

Un vistazo al area de estudio

5 jurisdicciones locales
314,000 residentes
90,000 empleados

14 dreas prioritarias de
desarrollo

120 intersecciones
senalizadas

16,800 a 36,000 vehiculos
por dia

2/3 del corredor con
carriles para bicicletas

7 empresas de transito y
transbordadores publicos y
privados

7 estaciones BART, 2
estaciones Capitol
Corridor, 1 estacion ACE
(compartida con Amtrak)

Este de la Bahia.
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El Proyecto del Corredor Multimodal (Proyecto) identificard mejoras
especificas de movilidad multimodal a corto, medio y largo plazo para su

implementacion.

Objetivos del Proyecto

Mejoras multimodales en el Area
de Estudio serdn desarrolladas
para avanzar las siguientes
metas:

* Apoyar planes a largo plazo
para el crecimiento y el
desarrollo econdmico

e Abordar la gama de
necesidades de movilidad
de las personas que viven y
trabajan en el Area de Estudio

e Transportar a las personas de
manera mds eficiente dentro
del corredor

e Aumentar el uso de modos de
vigje alternativos

* Mejorar la conectividad entre
los modos de fransporte

e Proveer un ambiente seguro
y conveniente para los
peatones, ciclistas y usuarios
de trdnsito

* Proporcionar flexibilidad
para futuros cambios en la
tecnologia del fransporte

Mejoras a largo plazo

Las mejoras a largo plazo (mds de
7 anos) abordardn las necesidades
de movilidad resultantes del
crecimiento proyectado en los
proximos 20 anos en el drea de
estudio.

¢Qué va a pasar
pronto?

Los cambios en los proximos 7

anos se centrardn en mejorar los
problemas existentes relacionados
con la movilidad peatonal, ciclista y
de fransporte publico en el drea de
estudio.
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- E. 14th St./Mission Blvd. y Fremont Blvd. — Condiciones basicas

Demografla Crecimiento del drea de estudio de 2020 a 2040
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Area de Estudio Condado de Alameda Area de la Bahia

Wl Poblacién Empleo

., .. L. . Fuente - Play Bay Area 2040
Proyeccion de un crecimiento significativo del empleo
Se proyecta que el empleo total en el Area de Estudio crecerd en un 25,por ciento entre 2020 y 2040, el doble de
la tasa proyectada para el Condgdo de Alameda y para la regién del Area de la Bahia de nueve condados. Se
proyecta que la poblaciéon en el Area de Estudio crecerd a un ritmo comparable al del resto del condado vy la
region.

Mercados de viajes

La mayoria de los vigjes realizados en automoévil Modo de acceso BART

Los vigjes en automovil (incluyendo viajes en automaovil Dentro del Area de Estudio, un porcentaje menor
solo mds viajes compartidos) constituyen casi el 90 por de pasajeros de BART caminan y toman el autobus
ciento de los vigjes en el Area de Estudio. para llegar a la estacion en comparacion con el

sistema BART en su totalidad.

: =
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. do Estaciones BART del
= Area de Estudio

- OQ-O Todas las
- =) estaciones BART

B &7 % avtomévil [ 2% vicicleta 0 5 10 15 20 25 30 35 40
Porcentaje de embarques por la manana

. 4 % transito 7 % a pie
Fuente — Modelo del Condado de Fuente — Encuesta de satisfaccién del
Alameda, 2018 cliente BART 2015
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E. 14th St./Mission Blvd. y Fremont Blvd. — Condiciones basicas -

Seguridad

Colisiones con lesiones graves y Red de alto riesgo de lesiones en
mortales todo el Condado

84 colisiones mortales o
con lesiones graves en un o« [l 40 % del corredor
periodo de cinco anos forma parte de la red

) PEATONAL de alto riesgo
32 que involucran a

Operaciones de trafico

Seis intersecciones operan
actualmente por encima de su
capacidad:

e Foothill Blvd. y A St.

e Mission Blvd. y Niles Canyon Rd./
Niles Blvd.

eatones
i . El 25 % del corredor es N

. . Q' parte de la red CICLISTA * Mission Blvd. y Mowry Ave.

q- 10 que involucran a OO de alto ri .
O O Sl € alfo nesgo e Mission Blvd. y rampas de la |-680
en direccién sur

Enfre junio de 2012 y mayo El Plan de Transporte Activo del

de 2017, la mitad de las Condado de 2019 identifica * Fremont Blvd. y Decoto Rd.
colisiones mortales y severas varias partes del corredor como

involucraron a un peatén o parte de la red de alto riesgo de * Fremont Blvd. y Automall Pkwy.
ciclista. lesiones en todo el condado.

Transito

Usuarios de BART

El nUmero de pasajeros en las estaciones BART en el Area de Estudio es
generalmente menor que en todo el sistema BART en su conjunto.

Mediana -
San Leandro Fremont J:ggizl:ess
6100 6,700 BART6,500
Bay Fair South Warm Springs ’
5,500 Hayward Hayward Union City 3,500
4,700 4,700

Fuente — BART, marzo de 2018

Comparacion del tiempo de viaje - De San Leandro a Fremont

Viajar en BART es actualmente el doble de rdpido que conducir un
automaovil de un extremo a otro del corredor durante las horas pico de la
tarde. Esto resalta la necesidad de implementar conexiones directas con
BART para aprovechar su ventaja en rapidez.

N == ;1
I = toméyi

I (= oo

0 20 40 60 80 100

Actas

Datos sobre los pasajeros
de autobus

¢ Las frecuencias de servicio
de autobuses a lo largo
del corredor son de hasta
13 autobuses por hora, lo
que representa multiples
proveedores de transito y tipos
de servicio.

e Laslineas 10y 99 de AC
Transit tienen el mayor nUmero
de pasajeros en el Area de
Estudio. Cada una de ellas
fransporta a mas de 3,000
pasajeros por dia.

e 40 % de los pasajeros de
autobus del Area de Estudio
embarcan en una estacién

BART.
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E. 14th St./Mission Blvd. y Fremont Blvd. — Borrador de mejoras recomendadas

Autobuses rapidos y carriles solo para autobuses

CARACTERISTICAS DE LOS AUTOBUSES RAPIDOS

« Servicio de autobuses exprés con menos paradas

para acelerar los autobuses

e Las rutas locales continUan operando en todas las
paradas para mantener la cobertura
e Autobuses de piso bajo para ayudar a los pasajeros a

subir y bajar mds rdpido

e Tecnologia moderna de semdforos para reducir los

retrasos de trafico

¢ Islas de embarque para que los autobuses no
bloqueen los carriles para bicicletas

 Las paradas de autobus tienen datos de llegada en
tiempo real para el préximo autobUs

CARACTERISTICAS DE LOS CARRILES SOLO PARA
AUTOBUSES

* Parte del sistema BRT (autobUs de trénsito rapido)

e Los autobuses tienen una ventaja de velocidad en
comparacion con los automaviles

e Plataforma de parada de autobuUs elevada

e Los billetes se compran en la plataforma, no en el
autobuUs

* La tecnologia de senales de trdfico reduce los
retrasos de trafico

* Las paradas de autobUs tienen datos de llegada en
tiempo real para el préximo autobUs

* Paradas separadas para BRT y servicio de autobuUs

 Las paradas de autobuses rdpidos se pueden local

compartir con las rutas locales

Fuente — AC Transit

MICROTRANSITO EN FREMONT

Hoy en dia, la mayoria de los
vigjes a lo largo de Fremont
Blvd. se realizan denfro de la
ciudad de Fremont, lo que da
la oportunidad de implementar
servicio de frdnsito flexible y por
demanda.

* Servicios como wifi, asientos acolchados y espacio
para el equipaje

Los carriles exclusivos para autobuses pueden estar en el
centro de la calle o contiguos a la acera.

Carriles para autobuses que funcionan solo en el centro

Fuente - AC Transit

Carriles para autobuses contiguos a la acera

il

Fuente - NYMTA

Caracteristicas del microtransito Los beneficios incluyen

e Servicio por demanda
e Ruta y horario flexibles
* Utiliza pequenos fransbordadores o

e Amplio acceso de la
comunidad al fransito
e Aumento del niUmero total

furgonetas de usuarios de fransporte
e Algunos ejemplos son: AC Transit publico
Flex

www.AlamedaCTC.org | 5



Carriles protegidos
para bicicletas

El proyecto de recomendaciones
fiene por objeto:

e Abordar la seguridad para
ciclistas y peatones

¢ Proporcionar un vigje cémodo
para todas las edades y
capacidades

¢ Aumentar las opciones de
viaje para estos viajes de corta
distancia

Vision a largo plazo - 2040

Cairriles para bicicletas protegidos
en la calle desde San Leandro

hasta Fremont, que proporcionardn

una experiencia de ciclismo mds
segura y comoda. Esto implicaria la
separacion fisica entre los carriles
para bicicletas y el fréfico en
movimiento (estacionamiento en la
calle, arriate o postes flexibles).

Fuente - Kittelson & Associates

E. 14th St./Mission Blvd. y Fremont Blvd. — Borrador de mejoras recomendadas

Proyectos en curso y propuestos

e Los condados de Alameda,
Hayward y Fremont tienen
proyectos en marcha que
anadirdn carriles protegidos para
bicicletas en el corredor.

* Las mejoras adicionales a corto
plazo proporcionan carriles para
bicicletas nuevos o mejorados en
dareas que forman parte de la red
de alto riesgo de lesiones en el
Area de Estudio.

Fuente — Agencia de Obras Publicas del Condado
de Alameda

Seguridad para peatones y ciclistas

Los fratamientos de seguridad
para peatones en todo el corredor
proporcionardn un viaje mas
seguro y de mayor calidad para
los peatones. Los fratamientos de
seguridad para ciclistas a lo largo
del corredor y en las intersecciones
hdran que andar en bicicleta sea
una experiencia mds cémoda.

Proyectos en curso y
propuestos

Proyectos peatonales:

e Cierre de brechas en las
aceras
* Mejoras para peatones de la
DA

e Fases peatonales en los
semdaforos

* Mejoras en los cruces de
peatones

* Mejoras en el paisaje urbano

Proyectos de bicicletas:

e Mejoras en las intersecciones
senalizadas

e Reparacién de carriles para
bicicletas de ciclismo

* Instalaciones en calles
paralelas y de conexién

e Consolidacion de entradas
de vehiculos en aceras

e Senalizacion informativa.

6 | Alameda CTC

Mejoras de rampas de ADA

Fuente - Kittelson & Associates

Refugio peatonal de media cuadra

Fuente - Alameda CTC

Revestimiento de pavimentos

S -
b |

Fuente - Kittelson & Associates

Fase peatonal lider

¥iL)

Fuente - Kittelson & Associates



E. 14th St./Mission Blvd. y Fremont Blvd. — Borrador de mejoras recomendadas -

Extension de East Bay Greenway
UNA VISION PARA EL FUTURO

La visién a largo plazo es una extension de East Bay Greenway desde South Hayward BART hasta Warm Springs
BART. Esto utilizaria los senderos existentes y los carriles para bicicletas planificados, y proporcionaria un viaje mds
seguro y comodo para las personas que caminan y andan en bicicleta.

: i . . .

I 7 ,\J N &y
=] = East Bay Greenway e A B
|y~ - (Lake Merritt BART fo South l, |
7 N Hayward BART) o [OONL -
. Sond > Coun .
f/ - _ Already underwoyfxv 1 N {.»" Decoto Rd. to Quarry 4
: @ )3/ P Lakes Trail . Irvington BART fo
Ve g },J Alternate alignment jﬂ_medu . Warm Springs BART
' : L <-’ to be evaluated ¢ comly On-street Class
T 5, « 7% j [V protected bike
f““'f"‘f‘\;--"-—kb—-_-/ \" N lanes, 0-7 years
er'-\_ s 3 : o Union City l Fr.ernonl
oy N
Hcvwg[c‘i?_\'f'.-licntuy / Central Park to
f_‘; y / Irvington BART g~
' i Off-street Class |~ ~,—

\;nr%eondm{_.' p Decoio Rd. & trail, existing
71 On-street Class IV gy, 5
© , profected bike lanes, 0-7 . - ‘%%\__\
¢ years A R _

Quarry Lakes Trail ‘
Off-street Class | frail, existing  Femen®

5 9
2 Alameda Creek Trail |
@ Off-street Class | frail, existing \T\
?\5? IR j / P ,
o 6 J _+ Alameda Creek Trail to W -
Priority Dev_elopmem‘ Ar_eus Ff.,-/ Fremont BART Fremont BART to
are shown in dark shading. e a—— ; ?hgn-mec?i;? be Cenbal Park
= Existing or Under Way = Qrmlne i Off-street Class |
@ Me Future i \ / trail, 0-7 years
B ouE 7 YN

Ya estd en marcha: East Bay Greenway desde Lake Merritt BART hasta
South Hayward BART

El Proyecto de East Bay Greenway Project propone construir una
instalacion para bicicletas y peatones que generalmente seguird la
alineacion de BART durante 16 millas a través de las ciudades de Oakland,
San Leandro y Hayward, asi como de las comunidades no incorporadas de
Ashland y Cherryland.

Senderos existentes

e Quarry Lakes Trail — Alvarado Niles Rd. a Alameda Creek Trail
e Alameda Creek Trail - Decoto Rd. a Mission Blvd. -
e East Bay Greenway — Central Park a Irvington BART

Nuevos senderos y conexiones de senderos

* South Hayward BART a Quarry Lakes Trail

* Alameda Creek Crossing: Nuevo puente de bicicletas y peatones

e East Bay Greenway, Alameda Creek Bridge a Fremont BART: Sendero
de clase | (se requiere una evaluacion de factibilidad adicional).

* East Bay Greenway, Fremont BART a Cenfral Park: Sendero de clase |

Fuente — Revista Alameda

www.AlamedaCTC.org | 7



Centros de movilidad

Los centros de movilidad se
desarrollardn alrededor de los
principales centros de fransporte y
pueden incluir:

¢ Estacion de bicicletas/casilleros de
bicicletas

¢ Informaciéon de trdnsito en tiempo real
e Senalizaciéon informativa

e Transporte compartido bajo demanda/

viajes compartidos
¢ Servicios de microtrdnsito

e Opciones de vehiculos compartidos
(automévil compartido, bicicletas
compartidas, scooters)

 Estaciones de carga para vehiculos
eléctricos

¢ Informacién de estacionamiento en
tiempo real

¢ Infraestructura de acceso para
peatones y ciclistas

¢ Usos de suelo que fomenten el uso
de transporte publico (entrega de

paquetes, tiendas de conveniencia, efc.)

E. 14th St./Mission Blvd. y Fremont Blvd. — Borrador de mejoras recomendadas

Estaciones de

carga para Aparcamiento
vehiculos Transbordador seguro para Automovil
eléctricos bicicletas

de transito
- A

=

Fuente - Alameda CTC  Fuente —Kittelson & Fuente — Ciudad de Fuente —Kittelson &

Associates Oakland Associates
Acceso
Acceso peatonal Scooters Vigjes mejorado para
mejorado compartidos bicicletas

Fuente — Alameda CTC

Fuente - Lime Fuente: GIG Car Share

Fuente - Kittelson &
Associates

Tecnologia y operaciones de trafico

VISION PARA EL FUTURO - 2040

La visién a largo plazo del corredor
fiene en cuenta los posibles
avances tecnoldgicos relacionados
con los vehiculos conectados. Los
vehiculos conectados son capaces
de "hablar" con la infraestructura
vial y/o con otros vehiculos.

Comunicacion de vehiculo a
infraestructura - Informacién
compartida entre los vehiculos y
la infraestructura vial (cadmaras,
semdforos, marcadores de carril y
sefalizacién).

La comunicacioén entre vehiculos
permite a los vehiculos intercambiar
informacion sobre su velocidad

y ubicacidn. Esta tecnologia
ayudaria a evitar colisiones o
accidentes de autos.

1111 Broadway

Sy
=/ Suite 800
= f"‘?MEanA Oakland, CA 94607
Lo " (510) 208-7400

NN AlamedaCTC.org
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¢{QUE VA A PASAR PRONTO?

Corredor seguro e inteligente de Fremont Blvd - Este proyecto utiliza
tecnologia y nuevas oportunidades de innovacion para mover el trédfico de
manera eficiente y mejorar la seguridad vy la circulacién para los peatones,
ciclistas y usuarios de trdnsito.

www.fremontsmartcorridor.org

Control de senales adaptativas (Hayward y Condado de Alameda) - Los
sistemas de senales adaptativas utilizan informacién de trdfico en tiempo
real de cdmaras de video o sensores de carreteras para determinar
cudndo un semdforo debe ser rojo o verde.

Deteccién de peatones (San Leandro y Fremont) - Caltrans estd en el
proceso de completar mejoras en la sefalizacién peatonal a lo largo de E.
14th St. en San Leandro y Mission Blvd. en Fremont.

Seguridad mejorada y prevencion de colisiones

Fuente — www.extremetech.com



