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Informacion general sobre este documento

Qué contiene este documento:

El Departamento de Transporte de California (Caltrans), por asignacién de la Administraciéon
Federal de Carreteras (FHWA), preparé este Borrador del Informe de Impacto
Ambiental/Evaluacion Ambiental (EIR/EA), que examina los posibles impactos ambientales de
las alternativas que se estan considerando para el proyecto propuesto que se ubica en el
condado de Alameda, California. Caltrans es la agencia lider en conformidad con a la Ley
Nacional de Politica Publica Ambiental (NEPA) y a la Ley de Calidad Ambiental de California
(CEQA). El documento le informa por qué se propone el proyecto, qué alternativas hemos
considerado como parte del proyecto, de qué forma podria verse afectado el medio ambiente
con esta propuesta, los impactos potenciales de cada una de las alternativas y las medidas
propuestas para evitar, minimizar o mitigar estos impactos.

Qué debe hacer usted:

* Leer este documento.

* Este documento se puede descargar desde los siguientes sitios web:
— OaklandAlamedaAccessProject.com

— https://www.alamedactc.org/programs-projects/highway-improvement/oakland-alameda-
access-project/

— https://dot.ca.gov/caltrans-near-me/district-4/d4-projects/d4-oaap/

* Asistir a la audiencia publica en linea. De acuerdo con la Orden Ejecutiva del Gobernador
Newsom, asi como las recomendaciones del Departamento de Salud Publica de California
de permanecer en el hogar, excepto cuando sea necesario, no se llevaran a cabo
audiencias publicas en persona para mantener los requisitos de distanciamiento social. Sin
embargo, puede unirse a una reunion virtual en vivo con preguntas y respuestas a traves del
sitio web OaklandAlamedaAccessProject.com o por teléfono (510) 880-4195 el 20 de
octubre de 2020 de 5:30 p. m. a 7:30 p. m.

* Nos gustaria saber lo que piensa. Si tiene algun comentario sobre el proyecto, asista a la
audiencia publica virtual o envie sus comentarios por escrito por correo postal o por email a
Caltrans antes de la fecha limite.

* Envie sus comentarios por correo postal a: Lindsay Vivian Chief, Office of Environmental
Analysis, Caltrans District 4, 111 Grand Avenue, MS-8B, Oakland, CA 94612.

* Envie sus comentarios por email a: Oakland.Alameda.Access@dot.ca.gov.

* Llame para presentar comentarios por teléfono al (510) 880-4195.

Asegurese de enviar sus comentarios antes de la fecha limite: 30 de noviembre de 2020.
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¢ Qué ocurrira después?:

Después de recibir los comentarios del publico y de las agencias que revisen el proyecto ,
Caltrans, por asignacién de la FHWA, podra: 1) otorgar aprobacion ambiental al proyecto
propuesto,2) realizar estudios ambientales adicionales, o 3) abandonar el proyecto. Si el
proyecto recibe aprobacion ambiental y se obtiene financiamiento, Caltrans podria diseiar y
construir todo o parte del proyecto.

Formatos alternos:

Para las personas con discapacidades sensoriales, este documento puede estar disponible en
braille, letra grande, casete de audio 0 en un disco de computadora. Para obtener una copia en
uno de estos formatos alternos, llame o escriba a Caltrans District 4, a la atencion de: Lindsay
Vivian, Chief, Office of Environmental Analysis, Caltrans District 4, 111 Grand Avenue, MS-8B,
Oakland, CA 94612, el numero de teléfono del proyecto es (510) 880-4195 (voz), o use el
numero del servicio de retransmision de California 1 (800) 735-2929 (de teletipo a voz), 1 (800)
735-2922 (de voz a teletipo), 1 (800) 855-3000 (de teletipo en espanol a voz y de voz a
teletipo), 1-800-854-7784 (traduccion de voz a voz en espanol e inglés) o al 711.
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Nro. de identificacion de la SCH 2017092041
04-ALA-880 PM 30.47/31.61
04—-ALA-260 PM R0.78/R1.90

EA: 0G360/nro. de identificacion del proyecto 0400000326

Mejorando la conectividad y accesibilidad entre Alameda y la Autopista Interestatal 880 (PM 30.47 / 31.61)
por la Ruta Estatal 260 (PM R0.78 / R1.90).

BORRADOR DEL INFORME DE IMPACTO AMBIENTAL/EVALUACI()N’AMBIENTAL y
BORRADOR DE LA EVALUACION INDIVIDUAL DE LA SECCION 4(f)

Presentado en conformidad con: (estatal) Division 13, Cédigo de Recursos Publicos de California
(federal) Titulo 42 del USC, Seccion 4332(2)(C), Titulo 49 del USC, Seccion 303 y Titulo 23 del USC, Seccion 138

EL ESTADO DE CALIFORNIA
Departamento de Transporte
y la Comisién de Transporte del Condado de Alameda

Agencia responsable:

Comisién de Transporte de California

Fecha Tony Tavares
District 4 Director
California Department of Transportation
NEPA/CEQA Lead Agency

Se puede contactar a las siguientes personas para obtener mas informacién sobre este documento:

Lindsay Vivian Trinity Nguyen

Chief, Office of Environmental Analysis Director of Project Delivery

Calltrans District 4 Alameda County Transportation Commission
111 Grand Avenue, MS-8B 1111 Broadway, Suite 800

Oakland, CA 94612 Oakland, CA 94607
Lindsay.Vivian@dot.ca.gov tnguyen@alamedactc.org
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Resumen

Asignacién de NEPA

California participé en el "Programa Piloto de Entrega de Proyectos de Transporte de
Superficie" (el Programa Piloto) en conformidad con el Titulo 23 del Cddigo de los Estados
Unidos (USC), Seccién 327, durante mas de cinco afos, a partir del 1 de julio de 2007 hasta el
30 de septiembre de 2012. La Ley Avanzando para el Progreso en el Siglo 21 (MAP-21) (Ley
publica [PL] 112-141), firmada por el presidente Obama el 6 de julio de 2012, enmendé el Titulo
23 del USC, Seccion 327, para establecer un Programa permanente para la entrega de
proyectos de transporte de superficie. Como resultado, Caltrans celebré un Memorando de
Entendimiento (MOU) en conformidad con el Titulo 23 del USC, Seccion 327 (MOU para la
asignacion de NEPA) con FHWA. El MOU para la asignacién de NEPA entr6 en vigor el 1 de
octubre de 2012 y se renové el 23 de diciembre de 2016 por un periodo de cinco afios. En
resumen, Caltrans continua asumiendo las responsabilidades de la FHWA a través de NEPA y
otras leyes ambientales federales de la misma manera que se asigné conforme al Programa
Piloto, con cambios menores. Con la asignacion de NEPA, FHWA asigné y Caltrans asumio
todas las responsabilidades del Secretario del Departamento de Transporte de los Estados
Unidos (U.S. DOT) en conformidad con NEPA. Esta asignacién incluye proyectos en el Sistema
de Carreteras Estatales y Proyectos de Asistencia Local fuera del Sistema de Carreteras
Estatales dentro del estado de California, excepto ciertas exclusiones categoricas que FHWA
asigno a Caltrans en conformidad con el MOU de Asignacion de Exclusiones Categéricas (CE)
celebrado conforme al Titulo 23 del USC, Seccién 326, sobre proyectos excluidos por definicion
y exclusiones especificas de proyectos.

El proyecto propuesto

Caltrans es la agencia lider en conformidad con NEPA vy la Ley de Calidad Ambiental de
California (CEQA). El proyecto se realiza en colaboracion con la Comisién de Transporte del
Condado de Alameda y se ubica en las ciudades de Oakland y Alameda en el condado de
Alameda a lo largo de la autopista Interestatal 880 (I-880) entre el cartel de sefalizacién de la
milla (PM) 30.47 y el PM 31.61, y a lo largo de la Ruta Estatal 260 (SR-260) entre el PM
R0.78/y el realineamiento en el PM R1.90 (véase la figura S-1).

Las acciones mas importantes que estan en construccién o en la fase de preparacién de un
documento ambiental por otras agencias gubernamentales en la misma area general del
proyecto

son:

* Reemplazo del puente para ferrocarril en el lago Merritt

* Proyecto residencial Alameda Shipways

» Distrito de paseo maritimo para el estadio de béisbol de Oakland (Oakland Waterfront
Ballpark District)

¢ 412 Madison Street
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* Desarrollo orientado al transito del Distrito de Transporte Rapido del area de la Bahia
(BART) en el lago Merritt

* Proyecto de la Cuenca de Brooklyn (anteriormente el Proyecto desde Oak hasta Ninth)

El propdsito del proyecto es mejorar la seguridad multimodal y disminuir los conflictos entre el
trafico regional y local; mejorar el acceso y la conectividad para ciclistas y peatones dentro del
area de estudio del proyecto; mejorar la movilidad y acceso entre 1-880, SR-260 (los tuneles
Posey y Webster), los vecindarios del centro de la ciudad de Oakland y la ciudad de Alameda; y
reducir el trafico regional vinculado a la autopista y la congestion en las carreteras locales y
vecindarios del area. El area de estudio del proyecto establecida en los analisis técnicos incluye
la huella del proyecto, que abarca el alcance de todas las mejoras, alteraciones del suelo, fases
de ejecucion y areas de acceso del proyecto propuesto.
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Figura S-1. Huella del proyecto

Este proyecto es necesario porque el acceso entre la autopista y las redes de carreteras entre
la autopista 1-880 (I-880) y los tuneles es limitado e indirecto y los accesos desde y hacia las
ciudades de Oakland y Alameda son tortuosos. El acceso actual a la I-880 desde Alameda y el
distrito de la Plaza de Jack London requiere dar vueltas a través de varias calles e
intersecciones locales, lo que conduce a los vehiculos a través del vecindario del Chinatown en
el centro de Oakland. En consecuencia, las calles dentro y alrededor del area de Chinatown en
el centro de Oakland que tienen un alto volumen de actividad peatonal experimentan un nivel
alto de conflictos entre vehiculos y peatones. Ademas, el viaducto de la I-880 limita la
conectividad de ciclistas y peatones entre el centro de Oakland y el distrito de la Plaza de Jack
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London. El trafico en 1-880 en direccion sur (SB) que se dirige a Alameda debe salir en la
rampa de salida de Broadway/Alameda y luego desplazarse hacia el sur a lo largo de 5" Street
durante mas de una milla, a través de nueve intersecciones sefializadas y no sefalizadas,
antes de llegar al tinel Webster en 5™ Street/Broadway. El trafico en la 1-980 en direccion oeste
(WB) que se dirige a Alameda debe salir en la rampa de salida de Jackson Street y regresar
por Chinatown a través de siete intersecciones senalizadas y no sefializadas para llegar al tunel
Webster. El trafico de 1-880 en direccion norte (NB) que se dirige a Alameda debe salir en la
rampa de salida en Broadway y formar una fila en Broadway entre 5" Street y 6'" Street, que
retrocede hacia la rampa. Como alternativa, los conductores pueden recorrer Chinatown para
acceder al tunel Webster.

Se estan considerando dos alternativas como parte de este proyecto: la de No Construir y la de
Construir. La alternativa de Construir propone eliminar y modificar las rampas actuales de la
autopista, modificar la conexion del tunel Posey a la [-880, construir carriles para bicicletas de
dos vias de Clase IV en Oakland, implementar varias mejoras de "calles completas”,
implementar mejoras para ciclistas y peatones en las cercanias de los tuneles Posey y Webster
(los Tuneles) y abrir la pasarela del lado oeste del tunel Webster a ciclistas y peatones. La
politica del Caltrans de calles completas (Complete Streets) proporciona instalaciones de
transporte que se planifican, disefian, operan y mantienen para proporcionar una movilidad
segura a todos los usuarios, incluyendo ciclistas, peatones, vehiculos de transporte publico,
camioneros y conductores, adecuadas para la funcién y el contexto de la instalacién. La
incorporacién de componentes de calles completas mejoraria la seguridad y movilidad
multimodal e incluye elementos tales como aceras, carriles para bicicletas, cruces peatonales y
paisajismo.

Con la alternativa de No construir, no se realizaria ninguna mejora. Las calles locales en el area
de estudio del proyecto continuarian congestionadas durante las horas pico de la mafana y la
noche y no habria mejoras de conectividad en las instalaciones para bicicletas y peatones en el
area.

Documento conjunto CEQA/NEPA

La propuesta es un proyecto conjunto de Caltrans y la FHWA y esta sujeto a los requisitos de
revision ambiental estatal y federal. La documentacion del proyecto, por lo tanto, se preparé de
acuerdo con CEQA y NEPA. Caltrans es la agencia lider en conformidad con NEPA y CEQA.
Ademas, la responsabilidad de FHWA en relacién con la revisién ambiental, la consulta y
cualquier otra accion requerida por las leyes ambientales federales aplicables para este
proyecto esta siendo, o ha sido, cumplida por Caltrans en conformidad con el Titulo 23 del
USC, Seccion 327 y el MOU del 23 de diciembre de 2016 y firmado por FHWA y Caltrans.

Es posible que algunos impactos que se determinan como significativos segun CEQA no
tengan una determinacion de significancia segun NEPA. Debido a que NEPA se preocupa por
la importancia del Proyecto en su conjunto, a menudo se prepara un documento de “nivel
inferior” conforme a NEPA. Uno de los tipos de documentos conjuntos mas comunes es un
Informe de Impacto Ambiental/Evaluacion ambiental (EIR/EA).

Después de recibir los comentarios del publico y de las agencias de revision, se preparara un
EIR/EA final. Caltrans podra preparar estudios adicionales ambientales o de ingenieria para
abordar los comentarios. El EIR/EA final incluira las respuestas a los comentarios recibidos
sobre el Borrador del EIR/EA e identificara la alternativa preferida. Si se toma la decision de
aprobar el proyecto, se publicara un Aviso de Determinacién para cumplir con CEQA y se
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decidira si se emite un Hallazgo de Impacto No Significativo (FONSI) o si se requiere una
Declaracion de Impacto Ambiental (EIS) para cumplir con NEPA. Se enviara un Aviso de
Disponibilidad del FONSI a las unidades gubernamentales del gobierno federal, estatal y local y
a la Division de Intercambio de Informacion Estatal que hayan sido afectadas, en cumplimiento
de la Orden Ejecutiva 12372.

Este Borrador del EIR/EA aborda el potencial del proyecto para impactar el medio ambiente. La
Tabla S-1 resume las medidas para evitar y minimizar (AMM) los posibles impactos del
proyecto, asi como las medidas que mitigan (MM) impactos y que han sido incorporadas en el
proyecto. y . La lista completa de las AMM y MM del proyecto se encuentra en el Apéndice D.
La construccién de la alternativa de Construir tomara aproximadamente 36 meses. La
construccién se realizaria por etapas, por lo que no todas las partes del proyecto estaria en
construccion simultaneamente. Se producirian cierres temporales de carriles, cierres de rampas
y desvios. También podrian ser necesarios cierres temporales de las instalaciones actuales
para bicicletas o peatones y el cambio temporal de rutas de transporte publico. El trabajo de
construccion para la alternativa de Construir se realizaria principalmente durante el dia, de
7:00 a. m. a 6:00 p. m. Sin embargo, el trabajo nocturno se utilizaria para minimizar los
impactos de la construccion al | trafico. Las medidas de construccion se resumen por cada
area especifica de recurso afectada. Las determinaciones de la importancia del area de
recursos se analizan con mas detalle en el Capitulo 3 en la seccién Lista de verificacion
ambiental de CEQA.
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Tabla S-1. Resumen de los impactos ambientales

Recurso afectado

Impacto potencial:
Alternativa de No
construir

Impacto potencial:
Alternativa de Construir

Medidas para evitar, minimizar y mitigar

Uso actual y futuro
del terreno

Sin impactos

La alternativa de Construir traeria como
resultado una conversién minima del terreno
(0.03 acres) a un uso de terreno relacionado
con el transporte. También se requeriria una
servidumbre de mantenimiento permanente
de Laney College a lo largo de la rampa de
salida de la I-880 en Oak Street. La
preparacion de la construccion y el acceso
temporal se ubicarian principalmente en los
derechos de paso (ROW) existentes de
Caltrans y de la ciudad.

Ninguno

Parques e
instalaciones
recreativas

Sin impactos

La alternativa de Construir no requiere la
adquisicion de terrenos de parques o
instalaciones recreativas. El agregado de las
nuevas instalaciones para peatones y
bicicletas, como las aceras continuas
alrededor de Chinese Garden Park y la acera
ensanchada en Neptune Park, mejoraria el
acceso y la movilidad a las instalaciones
recreativas dentro o adyacentes a la area del
proyecto.

Medida de construccién: Caltrans restaurara
las areas alteradas dentro de Neptune Park al
terminar la construccién. El acceso al parque
se mantendra en todo momento durante la
construccion (AMM-PRF-1 Restauracion de
Neptune Park, Capitulo 2 Seccién 2.3.4).

Tierras de cultivo/
bosques madereros

Sin impactos

La alternativa de Construir no incluye tierras
de cultivo ni bosques madereros.

Ninguno

Crecimiento

Sin impactos

La alternativa de Construir no generaria
oportunidades de reurbanizacién en el area
circundante. Mejora la accesibilidad existente,
pero no construye nuevos puntos de acceso.

Ninguno
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Recurso afectado

Impacto potencial:
Alternativa de No
construir

Impacto potencial:
Alternativa de Construir

Medidas para evitar, minimizar y mitigar

Caracter y cohesion
comunitaria

Con la alternativa de
No Construir, no
habria beneficios
asociados con la
reduccion de la
congestion en las
carreteras locales o
mejoras en la
infraestructura para
bicicletas/peatones.
A medida que las
condiciones
empeoren, podria
haber impactos
negativos en la
cohesion de la
comunidad.

La alternativa de Construir no desplazaria
residencias, negocios ni instalaciones
comunitarias. No dividiria los vecindarios,
cambiaria los patrones sociales ni impediria
el acceso a los vecindarios para quienes
viven, trabajan o visitan el area de estudio del
proyecto. La comunidad se beneficiaria de la
reduccion de la congestion del trafico, la
mejora del acceso, la conectividad y la
cohesion debido a las mejoras en la
infraestructura para bicicletas/peatones y
mejoras en los alrededores y zonas
adyacentes a los parques Chinese Garden y
Neptune. Habria una pérdida permanente de
aproximadamente 156 espacios de
estacionamiento en la calle y 128 espacios de
estacionamiento fuera de la calle
(estacionamientos arrendados por Caltrans
bajo 1-880). La pérdida de espacios de
estacionamiento en la calle esta parcialmente
asociada con los carriles para bicicletas
propuestos a lo largo de las calles 6" y Oak.
La pérdida de espacios de estacionamiento
en la calle disponibles al publico podria
causar impactos localizados en las empresas
del area.

Partes del ROW de Caltrans estan asociadas
con campamentos de poblacion sin refugio,
autorizados o0 no, que pueden requerir su
eliminacién antes del inicio de la
construccion.

Para compensar los posibles impactos a los
negocios del area por la pérdida de puestos
de estacionamiento en la calle, Caltrans y
Alameda CTC continuaran coordinando con
la ciudad de Oakland para desarrollar
medidas de mitigacion para estos negocios
(MM-CCC-1 Parking Spaces, Capitulo 2
Seccién 2.4.4).

Medidas de construccién: Antes de comenzar
la construccion de Is obras, se proporcionara
informacion a los vecindarios y negocios en el
area de estudio del proyecto con respecto a
los cambios en los puestos de
estacionamiento y las opciones de transporte
alternativo disponibles (Restricciones para
puestos de estacionamiento AMM-TRF-1,
Notificacion de eliminacién temporal de
puestos de estacionamiento AMM-TRF-2,
Capitulo 2 Seccién 2.8.4). Se coordinara con
Laney College para mantener el acceso y la
circulacién dentro de su estacionamiento
durante la construccion (AMM-TRF-3 Laney
College, Capitulo 2 Seccién 2.8.4). Se
coordinara con el Departamento de Transito
del Condado de Alameda (AC Transit) para
proporcionar notificaciones con antelacién
respecto a las reubicaciones temporales de
las paradas de autobus (AMM-TRF-4 AC
Transit, Capitulo 2 Seccién 2.8.4).

Los avisos de desocupacién se publicaran de
manera visible en el ROW del Caltrans, el
ROW de la ciudad de Oakland y el ROW de
la ciudad de Alameda 72 horas antes de la
construccion para proporcionar un aviso
adecuado para que los ocupantes sin refugio
se retiren (AMM-CCC-1 Aviso de
desocupacion, Capitulo 2 Seccién 2.4.4).
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Medidas para evitar, minimizar y mitigar

Reubicaciones y
adquisicion de
bienes inmuebles

Sin impactos

La alternativa de Construir no provocaria el
desplazamiento de negocios ni requeriria
adquisiciones completas de propiedad. Solo
se produciria la adquisicion parcial de una
propiedad comercial en Alameda.

Ninguno

Justicia ambiental

Sin impactos

La alternativa de Construir no daria lugar a
efectos desproporcionados o adversos para
las poblaciones minoritarias o de bajos
ingresos. El proyecto propuesto beneficiaria a
quienes viven y trabajan en el area de estudio
del proyecto al mejorar la congestién en las
carreteras locales, la infraestructura para
bicicletas y peatones, el acceso y la
conectividad a los parques y eliminar los
obstaculos entre vecindarios.

Ninguno

Proveedores de
servicios
publicos/Servicios
de emergencial
Servicios publicos
(otros)

Sin impactos

La alternativa de Construir mejoraria la
congestién a lo largo de las carreteras locales
y, en ultima instancia, mejoraria los tiempos
de respuesta de los servicios de emergencia.

Se proponen nuevas sefializaciones para el
trafico y para bicicletas, medidores para
rampa y alumbrado publico. Los proveedores
de servicios publicos dentro de la huella del
proyecto (Pacific Gas & Electric [PG&E],
American Telephone and Telegraph
Company [AT&T], East Bay Municipal Utility
District [EBMUD] y la ciudad de Oakland)
deberan protegerse en su lugar o reubicarse.
Las reubicaciones pueden traer como
resultado cortes temporales para los clientes.

Los impactos a otros servicios publicos
(espacios de estacionamiento) serian menos
que significativos con la mitigacion conforme
a CEQA.

Ninguno
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Impacto potencial:
Alternativa de Construir
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Traficoy
transporte/
Infraestructura para
peatones y
bicicletas

Con la alternativa de
No Construir, las
calles locales en el
area de estudio del
proyecto
permanecerian
congestionadas
durante las horas
pico de la manana y
de la noche. No
habra mejoras en la
infraestructura para
peatones y bicicletas.
El area de Chinatown
en Oakland
continuaria
experimentando
conflictos entre
vehiculos y peatones
y se mantendrian los
lugares con alta
accidentalidad.

La alternativa de Construir disminuiria el
trafico y la congestion en las carreteras
locales. La infraestructura propuesta para
bicicletas y peatones mejoraria la seguridad,
el acceso y la conectividad para ciclistas y
peatones.

Antes de la construccion, se proporcionara
informacion a los vecindarios y negocios en el
area de estudio del proyecto con respecto a
los cambios en los espacios de
estacionamiento y las opciones de transporte
alternativo disponibles (AMM-TRF-1
Restricciones para espacios de
estacionamiento, AMM-TRF-2 Notificacion de
eliminacién temporal de espacios de
estacionamiento, Capitulo 2 Seccion 2.8.4).

Medidas de construccién: Se coordinara con
Laney College para mantener el acceso y la
circulaciéon dentro de su estacionamiento
durante la construccién (AMM-TRF-3 Laney
College, Capitulo 2 Seccion 2.8.4). Se
coordinara con el Departamento de Transito
del Condado de Alameda (AC Transit) para
proporcionar notificaciones con antelaciéon
respecto a las reubicaciones temporales de
las paradas de autobus (AMM-TRF-4 AC
Transit, Capitulo 2 Seccion 2.8.4).

Visual/Estética

Sin impactos

La alternativa de Construir tendria un impacto
visual de moderado a bajo en el caracter
general y en la calidad de las vistas
existentes desde carreteras, vecindarios e
instalaciones recreativas. La mayoria de los
impactos visuales mejorarian el entorno
visual general, que incluye la expansién de
las vistas del horizonte, el agregado de
elementos naturales (como el paisajismo) y la
reduccion de las sombras de la luz. La
alternativa de Construir impactara las
paredes de la balaustrada asociadas con el
tunel Posey, el cual es un recurso histérico.
El proyecto propuesto tendria un impacto
menos que significativo en los recursos

Las medidas de paisajismo y tratamientos
estéticos minimizaran los impactos visuales
permanentes. Cuando sea posible, se
implementaran tratamientos de muros de
contencién sensibles al contexto para reducir
los impactos visuales, el deslumbramiento y
la posibilidad de grafitis (AMM-VA-4
Tratamientos estéticos, Capitulo 2 Seccion
2.9.4). El proyecto requerira tratamientos
arquitectonicos sensibles al contexto para los
nuevos muros de contencion. Las paredes de
la balaustrada del edificio Posey Tube Portal
y las caracteristicas arquitectdnicas
relacionadas seran compatibles con los
elementos del disefio histdrico original y de
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escenicos con las medidas de mitigacion
incorporadas de conformidad con CEQA.

acuerdo con la Seccion 106 de la Ley
Nacional para la Conservacion Historica
(NHPA) (MM-VA-1 Tunel Posey y atencién a
los tratamientos estéticos, Capitulo 2 Seccién
2.9.4). La consulta sobre los efectos adversos
a las propiedades historicas se llevara a cabo
con las partes consultantes (MM-CUL-1
Seccion 106, Consulta Capitulo 2 Seccion
2.10.4).

Medidas de construccién: El proyecto
minimizara la remocioén de vegetacion (AMM-
VA-1 Medidas de remocién de vegetacion,
Capitulo 2 Seccién 2.9.4). Las areas
alteradas se trataran con pastos
hidrosembrados para el control de la erosién
y pastos autéctonos de la localidad (AMM-
VA-3 Plantacion para la revegetacion,
Capitulo 2 Seccién 2.9.4). Medidas de
construccion para el almacenamiento de
materiales y equipos, la iluminacion de la
construccion, reemplazo de la vegetacion y
los sistemas de riego afectados, evitar el
trabajo en las areas de irrigacion por goteo de
los arboles y proporcionar plantaciones de
arboles en las calles y carreteras que
minimizaran los impactos temporales al
entorno visual (AMM-VA-5 Medidas de
impacto de la construccién, Capitulo 2
Seccion 2.9.4). El proyecto minimizara los
impactos en la estética al proteger los arboles
restantes y reemplazar los arboles que sean
removidos por el proyecto (AMM-AS-4
Evaluar y reemplazar arboles, Capitulo 2
Seccion 4.1.3). El proyecto reemplazara los
arbustos eliminados dentro del ROW del
Caltrans (AMM-VA-2 Reemplazo de
vegetacion, Capitulo 2, Seccion 2.9.4).

Proyecto de acceso a Oakland y Alameda

XVi

Septiembre de 2020




Borrador del Informe de Impacto Ambiental/Evaluacion Ambiental y Borrador de la Evaluacion Individual de la Seccion 4(f)

Resumen

Recurso afectado

Impacto potencial:
Alternativa de No
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aluvial

de un acre de superficie impermeable, lo que
representa un cambio insignificante en el
area impermeable de la cuenca. El proyecto
no invadira significativamente ninguna llanura
aluvial. El proyecto propuesto no afectaria el
aumento del nivel del

mar (SLR).

construir
Recursos Sin impactos La alternativa de Construir podria provocar un | Recursos ambientales histéricos construidos
culturales/ efecto adverso tanto para el tinel Posey y recursos de la Seccion 4(f): Caltrans
Seccion 4(f) como para el distrito de bodegas en el paseo | realizara consultas sobre los efectos
maritimo de Oakland (Oakland Waterfront adversos a las propiedades histéricas
Warehouse District). Ambas estan listadas en | mediante la preparacién de un Memorando
el Registro Nacional de Lugares Histéricos de Acuerdo (MOA) en consulta con SHPO y
(NRHP) y el Registro de Recurso Historicos otras partes consultoras. EI MOA traera como
de California (CRHR). El edificio Oakland resultado el desarrollo de medidas de
Portland Building, parte del tunel Posey, mitigacion (Consulta MM-CUL-1 Seccién 106,
figura en el Registro Nacional de Lugares Capitulo 2 Seccién 2.10.4). Medidas de
Historicos (NRHP) por contribuir al distrito construccion - recursos arqueolégicos: Antes
Oakland Waterfront Warehouse District. El de comenzar la construccion, un arquedlogo
tunel Posey ha sido determinado calificado y aprobado por Caltrans llevara a
individualmente elegible para ser listado en cabo un programa de capacitacién en
NRHP vy esta listado en el Registro de conciencia ambiental para trabajadores
Recursos Histéricos (CRHR). El Oakland (WEAT) en el que se comentaran los
Waterfront Warehouse District también esta recursos culturales, las leyes y los protocolos
listado en CRHR. del proyecto para todo el personal de
La alternativa de Construir también podria construccion en el lugar; se mantendra un
provocar un efecto y uso adverso de registro del personal capacitado en el lugar
conformidad con la Seccion 4(f) tanto para el | (AMM-CUL-1 Capacitacién WEAT y
tinel George A. Posey como para el distrito | Sensibilidad, Capitulo 2 Seccién 2.10.4).
Oakland Waterfront Warehouse District.
Los impactos en ambos recursos serian
significativos e inevitables de conformidad
con CEQA.
Hidrologia y llanura | Sin impactos La alternativa de Construir agregaria menos El proyecto considerard insertar dispositivos

para la captura de desechos en las entradas
de drenaje (Insercién de dispositivos para
desechos AMM-WQ-1, Capitulo 2 Seccién
3.24).

Medida de construccion: Se colocaran cercas
de limo y para areas ambientalmente
sensibles (ESA) en la huella del proyecto
cerca de los humedales y tratamientos
permanentes existentes conforme a las
mejores practicas de manejo (BMP) antes de
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Impacto potencial:
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Medidas para evitar, minimizar y mitigar

Sismical/Topografia

de estudio son temblores fuertes y
licuefaccion. Se utilizarian los procedimientos
de disefio sismico de Caltrans para garantizar
la integridad estructural. El proyecto contiene
suelos potencialmente licuables. Se
realizarian pruebas de suelo adicionales
durante la fase de disefio para verificar el
potencial de licuefaccion del sitio. El disefio
de la cimentacién o las modificaciones del
suelo se utilizarian para atender los
problemas de licuefaccion, si fuera necesario.

construir
realizar trabajos en las cercanias (AMM-WW-
1 cerca de limo y para ESA, Capitulo 2
Seccién 4.2.4).
Calidad del agua y Sin impactos Los impactos en la calidad del agua El proyecto considerara insertar dispositivos
escorrentia de asociados con el area impermeable agregada | para la captura de desechos en las entradas
aguas pluviales en la alternativa de Construir se minimizarian | de drenaje (AMM-WQ-1 Insercién de
mediante la implementacion de medidas dispositivos para la captura de desechos,
permanentes de las aguas pluviales. La Capitulo 2 Seccién 3.2.4).
operacion del proyecto propuesto no Medida de construccion: Se colocara una
provocara un aumento en la produccion de cerca de limo y para ESA en la huella del
contaminantes asociados con los corredores proyecto cerca de los humedales y se
de transporte. implementaran las BMP de tratamiento
Se implementaran las BMP temporales permanente existentes antes de trabajar en
durante la construccién para prevenir la las inmediaciones (AMM-WW-1 Cerca de limo
escorrentia de aguas pluviales contaminadas. | y para ESA, Capitulo 2, Seccién 4.2.4).
Las caracteristicas del disefio para atender
los impactos en la calidad del agua son una
condicién del Permiso municipal de
alcantarillado pluvial separado de Caltrans
(MS4), el Permiso municipal regional (MRP),
el Permiso general de construccion (CGP) y
otros requisitos de las agencias reguladoras.
Geologia/Suelos/ Sin impactos Los principales peligros sismicos en el area Ninguno
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Paleontologia

Sin impactos

Durante la ejecucion de la alternativa de
Construir se podrian encontrar unidades
geoldgicas que podrian contener recursos
paleontologicos de importancia cientifica. Los
impactos potenciales sobre los recursos
paleontoldgicos serian menos que
significativos.

Antes de la construccion, se actualizara el
Plan de Mitigacion Paleontolégica (PMP)
(AMM-PAL-1 PMP, Capitulo 2 Seccion 3.4.4).

Medidas de construccién: Todas las
cuadrillas de construccién deben recibir una
capacitacion para el trabajador sobre
conciencia ambiental enfocada en la
paleontologia (AMM-PAL-2 WEAT, Capitulo 2
Seccion 3.4.4). Un supervisor paleontolégico
calificado estara de guardia para inspeccionar
excavaciones de mas de 10 pies debajo de la
superficie del suelo. Si se encuentran fosiles,
se detendra la construccion y se seguira el
PMP (AMM-PAL-3 Supervision
paleontoldgica, Capitulo 2 Seccion 3.4.4).

El proyecto implementara un area de
proteccion para el ESA de 100 pies de ancho
y requerira la implementacion de métodos de
salvamento y recuperacion descritos en el
PMP en caso de que se descubran recursos
paleontologicos (AMM-PAL-4 Operaciones de
salvamento y recuperacion, Capitulo 2
Seccion 3.4.4). La donacion de especimenes
paleontoldgicos recuperados a una institucion
de depésito reconocida se realizara conforme
al protocolo descrito en el PMP (AMM-PAL-5
Donacion a la institucion de depdsito,
Capitulo 2, Seccién 3.4.4). Como lo establece
el PMP, se preparara un informe de
mitigacion paleontoldgica al final de la
construccion del proyecto (AMM-PAL-6
Informe de mitigacién paleontoldgica,
Capitulo 2 Seccién 3.4.4).

Residuos y
materiales
peligrosos

Sin impactos

Se informa que la contaminacién por
hidrocarburos derivados del petréleo es
producto de fuentes comerciales e
industriales dentro del area de estudio. Los

Se llevard a cabo una investigacion preliminar
del sitio durante la fase de disefio para
evaluar los contaminantes asociados con las
emisiones histéricas de contaminantes
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construir

impactos de los residuos y materiales (AMM-HW-4 Caracterizacion de los

peligrosos podrian ocurrir si se encuentran contaminantes, Capitulo 2 Seccién 3.5.4). La

medios contaminados durante las investigacion preliminar del sitio incluird una

excavaciones asociadas con cimientos de los | investigacion de la presencia de plomo en

muros de contencién, curvados y pilares de la | areas cercanas a carreteras o estructuras

rampa de salida de Jackson Street, los pintadas donde se alterara la superficie del

cimientos de los postes de luz, las suelo (AMM-HW-1 Plomo en suelos y AMM-

reubicaciones de servicios publicos y mejoras | HW-3 Reduccién de plomo, Capitulo 2

al sistema de drenaje. Otras fuentes Seccion 3.5.4). También se realizara una

potenciales de contaminacion incluyen plomo | investigacion para determinar la presencia de

depositado del aire, materiales que contiene asbesto (AMM-HW-2 ACM Investigacion,

asbesto y pintura termoplastica amarilla. Capitulo 2 Seccién 3.5.4).
Medidas de construccion: Si se encuentra
contaminacién peligrosa durante la
construccion, los medios contaminados se
manipularan y desecharan de la manera
apropiada (AMM-HW-5 Contaminacién
inesperada, AMM-HW-6 Manipulacién de
suelos contaminados y AMM-HW-7
Tratamiento de deshidratacion y eliminacion,
Capitulo 2 Seccién 3.5.4).

Calidad del aire Sin impactos La alternativa de Construir aliviaria la Medidas de construccion: Se implementaran

congestion del trafico. En general, las
emisiones disminuirian levemente o
permanecerian iguales luego de la
implementacion del proyecto. La
infraestructura propuesta para bicicletas y
peatones puede tener beneficios adicionales
en la calidad del aire.

Durante la construccion, el contratista debera
cumplir con las especificaciones estandares
de Caltrans y se le exigira el cumplimiento de
todas las leyes y regulaciones aplicables que
se relacionan con la calidad del aire.

medidas durante la construccion para
controlar el polvo fugitivo y el material
particulado para minimizar el polvo visible
(AMM-AQ-1 Control del polvo, Capitulo 2
Seccion 3.6.4). Las emisiones de gases de
escape se minimizaran (AMM-AQ-2
Emisiones de gases de escape, Capitulo 2
Seccioén 3.6.4).
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construir
La alternativa de Construir no es un proyecto
que afectara la calidad del aire.
Ruido y vibracién Sin impactos Los resultados del modelo de ruido indicaron | Medidas de construccion: Se emplearan

que los niveles de ruido no aumentarian
sustancialmente entre las condiciones
existentes y el afio del disefo. Sin embargo,
se prevé que los niveles de ruido en el afio
del disefo se acerquen o excedan los
Criterios de reduccion de ruido (NAC). Se
considero utilizar barreras acusticas en ocho
ubicaciones. Solo tres de estas barreras
fueron factibles. Sin embargo, el costo
estimado para construir cada barrera excedia
su asignacién razonable. Por lo tanto, no se
recomiendan barreras acusticas para la
construccion.

Durante la construccion, los niveles del

umbral de vibracién en Oakland pueden
excederse en las propiedades adyacentes.

medidas para limitar el ruido de la
construccion. Se prohibira la marcha
innecesaria de los motores de combustion
interna a menos de 100 pies de las
residencias (AMM-NOI-1 Equipo en marcha
continua, Capitulo 2 Seccion 3.7.4). Los
equipos estacionarios que generen ruido se
ubicaran lejos de receptores sensibles. El
contratista utilizara compresores de aire
"silenciosos" y otros equipos "silenciosos"
donde exista dicha tecnologia (AMM-NOI-2
Equipo estacionario, Capitulo 2 Seccién
3.7.4).

Se establecera un programa de monitoreo de
ruido si el trabajo de construccioén se realiza
fuera de las horas diurnas especificadas en
las ordenanzas locales aplicables (AMM-NOI-
3 Programa de monitoreo de ruido, Capitulo 2
Seccion 3.7.4). Las actividades para el
hincado de pilotes a través de vibraciones se
limitaran a las horas diurnas Unicamente (de
8:00 a. m. a 4:00 p. m.). No se hincaran los
pilotes a través de martillos de impacto
(AMM-NOI-4, Hincado de pilotes a través de
vibraciones, Capitulo 2 Seccién 3.7.4). Los
equipos impulsados por motores de
combustién interna estaran equipados con
silenciadores de admisién y escape (AMM-
NOI-5 Silenciadores para equipos, Capitulo 2
Seccion 3.7.4). El proyecto evitara colocar
equipos de construccion a menos de 200 pies
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de las residencias y ubicara todos los equipos
de construccién estacionarios que generen
ruido, en la medida de lo posible, lejos de los
receptores sensibles al ruido (AMM-NOI-6
Preparacion de la construccion, Capitulo 2
Seccion 3.7.4). Los propietarios y ocupantes
ubicados dentro de los 300 pies de la
construccion seran notificados con
anticipacion sobre las actividades que
generan ruido (AMM-NOI-7 Requisitos de
notificacion, Capitulo 2 Seccién 3.7.4).

El proyecto evitara producir impactos por
vibraciones en edificios historicos. Si se
proponen martillos hidraulicos a menos de
25 pies de las estructuras en

125 propiedades histéricas, el proyecto
considerard utilizar métodos de construccién
alternativos (AMM-VIB-1 Martillos hidraulicos,
Capitulo 2 Seccion 3.7.4). Las condiciones
estructurales se documentaran en todos los
edificios ubicados a menos de 25 pies de la
construccion pesada y a menos de 75 pies
de la hinca de pilotes a través de vibracion
antes, durante y después de las actividades
de construccion que generen vibraciones. Se
investigaran los reclamos por dafnos
causados por vibraciones y se repararan los
dafios que hayan ocurrido como resultado de
la construccion del proyecto (AMM-VIB-2
Monitoreo de vibraciones, Capitulo 2 Seccion
3.7.4).
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aguas

impactos en arroyos, humedales u otras
aguas.

construir
Energia Sin impactos La alternativa de Construir no producira un Medidas de construccion: El consumo de
consumo de energia derrochador, ineficiente | energia de la alternativa de Construir se
o innecesario. No agregaria capacidad a las minimizara al mantener la presion adecuada
carreteras, pero si reduciria el trafico local y de las llantas en los vehiculos para
la congestion, lo que disminuye el consumo construccion (AMM-GHG-1 Presién de
de energia; las mejoras a la infraestructura llantas, Capitulo 3 Seccioén 3.4), al maximizar
para bicicletas y peatones mejorarian el la desviacién de desechos hacia el abono y el
acceso Yy la conectividad y alentarian a las reciclaje (AMM-GHG-2 Reciclaje, Capitulo 3
personas a caminar y andar en bicicleta, lo Seccion 3.4), al utilizar fuentes locales para
que reduciria el consumo de energia materiales y depositos de desechos (AMM-
relacionado con los combustibles fésiles. La GHG-3 Abastecimiento local, Capitulo 3
tecnologia de iluminacion de alta eficiencia se | Seccion 3.4) y al utilizar iluminacion y sefiales
utilizaria para cualquier sefial de trafico de trafico de consumo energético eficiente
reemplazada o modificada e iluminacién a (AMM-GHG-5 lluminacién, Capitulo 3
escala peatonal. Seccion 3.4).
Se coordinara con AC Transit para
proporcionar notificaciones con antelacion
sobre las reubicaciones temporales de las
paradas de autobus (AMM-TRF-4 AC Transit,
Capitulo 2, Seccién 2.8.4).
Se implementaran medidas durante la
construccion para limitar la quema de
combustibles fésiles (AMM-AQ-2 Emisiones
de gases de escape, Capitulo 2 Seccion
3.6.4).
Comunidades Sin impactos La alternativa de Construir no tendria como Medida de construcciéon: Los impactos a los
naturales resultado impactos en habitats sensibles o arboles se minimizaran durante el disefio y la
comunidades naturales. El proyecto construccion. Se reemplazaran tres arboles
provocaria la eliminacion de autéctonos por cada uno que se remueva. Se
aproximadamente 35 arboles. reemplazaran los arboles que no son
autoctonos (AMM-AS-4 Evaluar y reemplazar
arboles, Capitulo 2 Seccion 4.4.4).
Humedales y otras Sin impactos La alternativa de Construir no provocaria Medida de construccion: Se colocaran cercas

de limo y para ESA en la huella del proyecto
cerca de los humedales y las BMP de
tratamiento permanente existentes antes de
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Resumen

Recurso afectado

Impacto potencial:
Alternativa de No

Impacto potencial:
Alternativa de Construir

Medidas para evitar, minimizar y mitigar

construccion tienen el potencial de provocar
la extraccion de nidos, huevos, crias o
individuos de especies protegidas.

construir
trabajar en las cercanias (AMM-WW-1 Cerca
de limo y ESA, Capitulo 2 Seccion 4.2.4).
Especies de plantas | Sin impactos Sin impactos Ninguno
Especies animales Sin impactos Las perturbaciones relacionadas con la Medidas de construccién: El proyecto evitara

y minimizara los impactos a las especies
animales. El proyecto realizara estudios de
las aves que anidan antes de la construccion
y evitara afectar los nidos de aves activos
(AMM-AS-1 Estudios de aves que anidan
antes de la construccion, Capitulo 2, Seccion
4.4.4). Se realizaran estudios previos a la
construccion sobre los murciélagos en los
arboles y estructuras que puedan contener
refugios para murciélagos (AMM-AS-2
Estudio de murciélagos previo a la
construccion, Capitulo 2, Seccion 4.4.4). Si
se descubre una especie protegida en el
proyecto, el ingeniero residente y el bidlogo
del proyecto implementaran medidas de
prevencion (AMM-AS-3 Especies protegidas,
Capitulo 2 Seccién 4.4.4).

Los impactos a los arboles se minimizaran
durante el disefio y la construccién. Se
reemplazaran tres arboles autéctonos por
cada uno que se remueva, con un total de
seis arboles autéctonos replantados. Los
arboles que no son autéctonos se
reemplazaran cuando sea viable (AMM-AS-4
Evaluar y reemplazar arboles, Capitulo 2,
Seccion 4.4.4). Cualquier capacitacion de
conciencia ambiental enfocada en recursos
biolégicos se realizara para todo el personal
de la construccion que se encuentre en el
sitio y se mantendran los registros de las
capacitaciones en el sitio (AMM-AS-5 WEAT,
Capitulo 2 Seccién 4.4.4).

Proyecto de acceso a Oakland y Alameda

XXiv

Septiembre de 2020




Borrador del Informe de Impacto Ambiental/Evaluacion Ambiental y Borrador de la Evaluacion Individual de la Seccion 4(f)

Resumen

Recurso afectado

Impacto potencial:
Alternativa de No

Impacto potencial:
Alternativa de Construir

Medidas para evitar, minimizar y mitigar

efecto invernadero durante la construccion.
La alternativa de Construir no produciria
emisiones adicionales de GEI durante la
operacion del proyecto.

construir
Especies Sin impactos La alternativa de Construir no afectaria Ninguno
amenazadas y especies amenazadas o en peligro de
en peligro de extincion. No hay habitats criticos designados
extincion dentro del area de estudio del proyecto.
Especies invasivas | Sin impactos La implementacion de la alternativa de Ninguno
Construir tiene el potencial de propagar
especies invasoras al esparcir semillas
durante los movimientos de tierras o el
transporte de equipos hacia/desde el lugar
del proyecto. Ademas, las especies invasoras
pueden incluirse en mezclas de semillas o
materiales de construccion. Los residuos de
alimentos de la construccion se gestionaran
de forma que no atraigan especies animales
invasoras.
Impactos Sin impactos Sin impactos Ninguno
acumulativos
Cambio climatico Sin impactos La alternativa de Construir liberaria gases de | Medidas de construcciéon: Los impactos a los

arboles se minimizaran durante el disefio y la
construccion. Se plantaran seis arboles
autéctonos. Los arboles que no son
autéctonos se reemplazaran cuando sea
posible (AMM-AS-4 Evaluar y reemplazar
arboles).

Las emisiones se minimizaran durante la
construccion al mantener la presion
adecuada de las llantas en los vehiculos de
construccion (AMM-GHG-1 Presién de
llantas, Capitulo 3 Seccion 3.4), al maximizar
la desviacién de desechos hacia abono y
reciclaje (AMM-GHG-2 Reciclaje, Capitulo 3
Seccion 3.4) y al utilizar las fuentes locales
para materiales y depésitos de desechos
(AMM-GHG-3 Abastecimiento local, Capitulo
3 Seccion 3.4). Las emisiones de GEI se
minimizaran durante la operacioén del

Proyecto de acceso a Oakland y Alameda

XXV

Septiembre de 2020




Borrador del Informe de Impacto Ambiental/Evaluacion Ambiental y Borrador de la Evaluacion Individual de la Seccion 4(f)

Resumen

Recurso afectado

Impacto potencial:
Alternativa de No
construir

Impacto potencial:
Alternativa de Construir

Medidas para evitar, minimizar y mitigar

proyecto mediante el paisajismo de
terraplenes y de los bordes de las carreteras
(AMM-GHG-4 Paisajismo, Capitulo 3 Seccion
3.4) y mediante el uso de luces y sefiales de
trafico de consumo energético eficiente
(AMM-GHG-5 lluminacién, Capitulo 3
Seccion 3.4).
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Coordinacién con agencias publicas y otras

Los siguientes permisos, licencias, acuerdos y certificaciones (PLAC) deberan obtenerse para
la implementacion del proyecto:

Agencia

PLAC

Estatus

FHWA

Determinacion de la conformidad
de la calidad del aire

* El proyecto propuesto no se
considera un Proyecto que afecta la
calidad del aire (POAQC) con
respecto al material particulado
(PMz.5) como se define en el
titulo 40 del Cddigo de
Regulaciones Federales (CFR),
seccion 93.

La consulta interinstitucional se
realizé el 12 de diciembre de 2019.

Las revisiones del proyecto no
determinaron la necesidad de
consultas adicionales.

Se solicitara a la FHWA la
aprobacion de conformidad con la
calidad del aire después de que
haya cerrado el periodo de
comentarios publicos para el
proyecto propuesto.

La solicitud de determinacion de la
conformidad se solicitara después
de la seleccion de la alternativa
preferida.

Junta Estatal de Control
de Recursos de Agua
(SWRCB)

El CGP para descargas de aguas
pluviales, Seccion 402 del
Permiso del Sistema Nacional de
Eliminacién de Descargas de
Contaminantes (NPDES) de mas
de

1 acre (Orden nro. 2012-0011-
DWQ)

Obtener cobertura bajo CGP al
preparar y enviar un Aviso de
intencion antes de comenzar la
construccion.

Oficial Estatal de
Preservacion Historica
(SHPO)

La concurrencia con la
determinacion de elegibilidad de
propiedad histérica del proyecto
propuesto, Hallazgo de efecto
(FOE) y MOA

El 8 de junio de 2020 se recibid la
aprobacion del SHPO con respecto
al Informe de la encuesta del
propiedad histérica (HPSR).

Se espera la aprobacion del SHPO
respecto al FOE y la aprobacion del
MOA después de la circulacion del
Borrador del EIR/EA y la
identificacién de una alternativa
preferida.
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SHPO/Departamento del
Interior de los EE. UU.

Aprobacién de la evaluacion
individual de la Seccion 4(f) por el
oficial competente

* La consulta con el oficial
competente se inici6 el 29 de
septiembre de 2020 para el
borrador de la Evaluacién Individual
de la Seccion 4(f).

Ciudad de Alameda

Determinacién de no uso
conforme a la Seccion 4(f)

* Aprobacion del oficial competente
para la excepcion de uso.
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